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1 Aufgabenstellung

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juni 2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
larm) werden die Mitgliedsstaaten aufgefordert eine Ermittlung der Belastung durch Um-
gebungslarm anhand von Larmkarten zu erarbeiten. Auf der Grundlage der Larmkarten
sollen Larmaktionsplane mit dem Ziel Umgebungslarm soweit erforderlich und insbeson-
dere in den Fallen, in denen das Ausmal} der Belastung gesundheitsschadliche Auswir-
kungen haben kann, zu verhindern und zu mindern.

Die Umgebungslarmrichtlinie wird mit dem sechsten Teil ,L&rmminderungsplanung“ des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) im deutschen Recht umgesetzt. Gemal
dem sechsten Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sollen fur Haupt-
verkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr, fir Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000
Zugen pro Jahr, fur GroRflughafen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 50.000
Bewegungen pro Jahr und fur Ballungsrdume mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000
und einer Bevdlkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer
Larmkarten und Larmaktionsplane aufgestellt werden. Die Larmaktionspléne sollen auf
der Grundlage der Larmkarten erstellt werden. Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
entwickelt den Larmaktionsplan fir die Haupteisenbahnstrecken. Die Verantwortung fir
die Erstellung des Larmaktionsplans fiur Hauptverkehrsstralen liegt bei den betroffenen
Gemeinden bzw. Stadten. Fluglarm muss in die Larmaktionsplanung nur einbezogen
werden, wenn die jeweilige Gemeinde im Einflussbereich eines grofen Flughafens liegt.

Der Larmaktionsplan der Stadt Juchen soll fur alle Bereiche aufgestellt werden, die von
der verpflichtenden Larmkartierung innerhalb des Stadtgebiets erfasst worden sind, unab-
hangig davon, wie hoch die Larmpegel in den betreffenden Bereichen sind und unabhan-
gig davon, ob es in den Bereichen Larmbetroffenheiten gibt bzw. wie hoch die Betroffen-
heit ist.

Zusatzlich sieht die Larmaktionsplanung der Runde 4 die Ausweisung ,Ruhiger Gebiete"
vor. Diese dienen der Naherholung von Birgerinnen und Burger und stellen Gebiete dar,
die dauerhaft von Larm freizuhalten sind.



Bericht-Nr.: ACB 0524 - 409840 - 917 Seite 6 Q&NEWQWQ

Eine Larmaktionsplanung bezuglich des Fluglarms ist aufgrund der gréReren Entfernung
zum nachstgelegenen GroRflughafens nicht erforderlich.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erhielt die Offentlichkeit (Burgerinnen und Burger
sowie Trager offentlicher Belange) im Rahmen einer ,Frihzeitigen Beteiligung® fur die
Dauer von vier Wochen (1. Dezember 2023 bis 29. Dezember 2023) die Méglichkeit zur
Mitwirkung. Ziel dieser Offentlichkeitsbeteiligung ist es, dass innerhalb des Plangebiets
betroffene Blrgerinnen und Birger an der Larmaktionsplanung mitwirken, indem sie Hin-
weise und Anregungen geben, um die Bekampfung des Larms positiv zu beeinflussen.
Die zweite Mitwirkung der Offentlichkeit zur Aufstellung des Larmaktionsplanes der
Runde 4 im Rahmen der Offenlage des Larmaktionsplanes fand vom 25. Marz 2024 bis
zum 22. April 2024 statt.

Die ACCON Kéln GmbH erhielt den Auftrag die Stadt Juchen im Rahmen der Aufstellung
eines Larmaktionsplanes zu unterstiitzen.



Bericht-Nr.: ACB 0524 - 409840 - 917 Seite 7 gﬁuﬁwgmm

2 Beschreibung der értlichen Gegebenheiten

Die Stadt Jichen mit rund 24.000 Einwohnern und einer Flache von 72 km? grenzt im
Sitden an die Stadt Bedburg, an die Gemeinde Titz und im Sudwesten an die Stadt Er-
kelenz. An der westlichen Stadtgrenze liegt die Stadt Grevenbroich. Im Norden befindet

sich die Stadt Korschenbroich. Die Gemeindegrenze im Westen teilt sich die Stadt Jichen
mit der Stadt Ménchengladbach.

wei . [\NE}
"BROICH .‘ ‘~ ,-.'5"

Abb. 2.1 Darstellung der Verwaltungsgrenzen der Stadt Jichen (Quelle:
Verwaltungskarte, Herausgeber Land NRW (2020))
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Im stdwestlichen Teil des Stadtgebiets befindet sich der Tagebau Garzweiler.

Die Stadt Juchen ist gegliedert in die 27 Ortsteile Aldenhoven, Bedburdyck, Damm,
Durselen, Garzweiler, Gierath, Gubberath, Hackhausen, Herberath, Hochneukirch, Holz,
Hoppers, Jichen, Kamphausen, Kelzenberg, Mirmeln, Neunhoven, Otzenrath/Spenrath,
Priesterath, Rath, Schaan, Schlich, Schloss Dyck, Stessen, Waat, Wallrath und Wey.
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Abb. 2.2 Darstellung der Lage der Ortsteile der Stadt Juchen
(Quelle: Geoportal NRW)

Die Anbindung des Stadtgebietes erfolgt Uber die Autobahn A 46 lber die Anschlussstelle
Juchen 6stlich des Ortsteils Juchen und Uber die B 59, die die Stadte Grevenbroich und
Ménchengladbach verbindet. Die A 46 verlauft von Osten nach Westen zentral durch das
Stadtgebiet sudlich der Ortsteile Juchen, Hochneukirch und Gubberrath.
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Westlich des Ortsteils Jichen und dstlich des Ortsteils Hochneukirch befindet sich das
Autobahnkreuz Holz, welches die Autobahnen A 46 und A 44 miteinander verbindet. Die
B 59 verlauft als Ortsdurchfahrt durch den Ortsteil Jiichen.

Im Rahmen der Larmkartierung werden die A 44, die A 46, die B 59 und die L 116, die die
A 46 an der Anschlussstelle Grevenbroich mit dem Ortsteil Gierath im Stadtgebiet Juchen
verbindet, betrachtet

Des Weiteren verfugt die Stadt Jichen Uber zwei Bahnhéfe im Siden des Ortsteils
Juchen sowie im Osten des Ortsteils Hochneukirch. Die Bahnstrecke verlauft von Kéin
Uber Juchen und Rheydt-Odenkirchen nach Ménchengladbach.
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Abb. 2.3 Darstellung der Strallenverkehrsweg der Stadt Jichen (Quelle: Geoportal
NRW)

Im Rahmen der Larmkartierung Runde 4 werden die in der folgenden Tabelle bertcksich-
tigten Verkehrsstraen berucksichtigt.
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Tabelle 2.1 kartierte Strallenabschnitte und jahrliches Verkehrsaufkommen

Strallenbezeichnung jahrliches Verkehrsaufkommen
Autobahn A44 bis zu ca.18,3 Millionen Kfz pro Jahr
Autobahn A46 bis zu ca. 20,4 Millionen Kfz pro Jahr
B59 bis zu ca. 4,0 Millionen Kfz pro Jahr
L116 bis zu ca. 3,0 Millionen Kfz pro Jahr
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3 Zustandigkeiten

Fur die Aufstellung der Larmaktionsplanung ist nach §47e BiImSchG die Stadt Juchen
zustandig.

Stadt Jichen

Amt fUr Stadtentwicklung
Am Rathaus 5

41363 Juchen

Teil.: 02165/915-0
E-Mail: stadt@juechen.de

Gemeindekennzahl: 05162012
Kennung der Behérde fur Larmkartierung: DE_NW_ 05162012

Nachfolgend werden im Allgemeinen die einzelnen zustandigen Behdérden fur die jeweili-
gen klassifizierten StralRen (Bundesautobahn, Bundesstrallen, Land-, Kreis- und Gemein-

destrallen) genannt und erlautert.
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Tabelle 3.1

Zustandigkeiten fur MalRnahmen des Straenverkehrs in NRW

Zustindiakeiten StraBenbaulast- StraBenbau- StraBenverkehrs-
9 trager behérde behérde
Verkehrsministerium | Bezirksregierung /
Bundesautobahnen | Bund NRW Autobahn GmbH
Stralen.NRW (seit 2021)
Verkehrsministerium
Bund NRW
Stralen.NRW ; _
Bundesstrallen : Kre|§ordnungs
Gemeinden behdrde
> 80 000 EW bei Gemeinden
Ortsdurchfahrt
Land Strallen.NRW
Landesstraen Kre|§ordnungs-
Gemeinden behdrde
> 80 000 EW bei Gemeinden
Ortsdurchfahrt
Kreise / kreisfreie Kreise / kreisfreie
Stadte Stadte )
KreisstraRen Kreisordnungs-
Gemeinden > behorde
80 000 EW bei Orts-| Gemeinden
durchfahrt ¥
Gemeindestralen Gemeinden Gemeinden Ordnungsbehdrde

der Gemeinde
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4 Rechtlicher Hintergrund
4.1 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm) fihrt europaweit ein Konzept zur Vermeidung, Vorbeugung oder Verminderung
schadlicher Umweltauswirkungen auf den Menschen und dessen Gesundheit durch Um-
gebungslarm ein.

Es sollen MaRnahmen und Prioritdten zum Schutz der Bevélkerung festgelegt werden.
Weiterhin sollen ruhige Gebiete ermittelt werden, die der Naherholung dienen und dauer-
haft von Larm freizuhalten sind.

Hierzu soll eine Ermittlung der Belastung durch Umgebungslédrm anhand von Larmkarten
erfolgen. Es soll sichergestellt werden, dass die Offentlichkeit iber Umgebungslarm und
seine Auswirkungen informiert wird. Auf der Grundlage der Ergebnisse der Larmkarten
sollen Larmaktionsplane erarbeitet werden. Das Ziel von Larmaktionsplanen ist es, Um-
gebungslarm soweit erforderlich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmal der
Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu min-
dern und die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie zufrieden stellend ist.

4.2 Mindestanforderungen an Liarmaktionsplane

Gemal dem Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie missen Larmaktionsplane die im
Folgenden aufgefihrten Mindestanforderungen enthalten.

- eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstralen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroRflughafen und anderer Larmquellen, die zu beriicksichtigen
sind

- die zustandige Behérde
- den rechtlichen Hintergrund
- alle geltenden Grenzwerte gemaR Artikel 5 der EU-Umgebungslarmrichtlinie

- eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten
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- eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

- das Protokoll der o&ffentlichen Anhérungen gemaR Artikel 8 Absatz7 der EU-
Umgebungslarmrichtlinie

- die bereits vorhandenen oder geplanten MalRnahmen zur La&rmminderung

- die MaRnahmen, die die zustdndigen Behdérden fur die nachsten funf Jahre geplant
haben, einschlieRlich der Malnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

- die langfristige Strategie

- finanzielle Informationen (falls verfugbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse

- die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse
des Aktionsplans

4.3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Die Umgebungslarmrichtlinie wird mit dem sechsten Teil ,L&rmminderungsplanung“ des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) im deutschen Recht umgesetzt. Der
sechste Teil umfasst die Paragrafen §§ 47a bis 47 f und beinhaltet — neben Anwendungs-
bereich und Begriffsbestimmungen — Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitrdumen und An-
forderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane.

Gemal dem sechsten Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sollen fur
Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von uber
30.000 Zugen pro Jahr, Grof¥flughafen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 50.000
Bewegungen pro Jahr und in Ballungsrdumen Larmkarten erstellt werden.

Auf der Grundlage der Larmkarten sollen gemaR Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) und nach einer Entscheidung des Europdischen Gerichtshofs zum Vertrags-
verletzungsverfahren gegen den Mitgliedstaat Portugal vom 31. Marz 2022 Larmaktions-
plane fur alle Bereiche aufgestellt werden, die von der verpflichtenden Larmkartierung
erfasst worden sind.
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Larmaktionsplane sind alle 5 Jahre zu Uberprifen und zu aktualisieren. Wahrend das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) den Larmaktionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken ent-
wickelt, liegt die Verantwortung fir die Erstellung des Larmaktionsplans fur Hauptver-
kehrsstrallen bei den betroffenen Gemeinden.

Fluglarm muss in die Larmaktionsplanung nur einbezogen werden, wenn die jeweilige
Gemeinde im Einflussbereich eines groRen Flughafens liegt.
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5 Geltende Grenzwerte gemaR Artikel 5 der EU-
Umgebungslarmrichtlinie

In Artikel 5 der EU-Umgebungslarmrichtline wird die Verwendung der Larmindizes Lgen
und Lnignt nach Anhang | der EU-Umgebungslarmrichtlinie beschrieben. Eindeutige
Grenzwerte fur die Durchfihrung einer Larmaktionsplanung werden nicht aufgefuhrt.

Gemal den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung heiRt es, dass Larmaktionspléne zur
Regelung von ,Larmproblemen und Larmauswirkungen® aufzustellen sind. Gemeint sind
damit belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die gemal § 47b
Satz 1 Nr. 1 BImSchG als Umgebungslarm bezeichnet werden.

Folglich  sind  Larmaktionsplane  auf der  Grundlage gemal  Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) aufzustellen. Als Grundlage dienen die gemaf §47c
BImSchG aufgestellten Larmkarten.

Nach einer Entscheidung des Européischen Gerichtshofs zum Vertragsverletzungsverfah-
ren gegen den Mitgliedstaat Portugal vom 31. Marz 2022 sind Larmaktionsplane fur alle
Bereiche aufzustellen, die von der verpflichtenden Larmkartierung erfasst worden sind.
Somit sind Larmaktionspldne unabhangig von der Héhe der Larmpegel und der Be-
troffenheiten aufzustellen. Ein Ermessenspielraum besteht nur bei der Erarbeitung von
MaRnahmen zur Verbesserung der Gerauschsituation innerhalb der kartierten Bereiche.
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6 Zusammenfassung der Daten der Lirmkartierung der Runde 4

6.1 Larmkartierung

Die Larmkartierung wird vom Landesamt fur Natur und Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW) erstellt und den Gemeinden zur Verfigung gestellt.
Die Larmkarten wurden am 30.Juni 2022 veréffentlicht.

In den Larmkarten (aus der Larmkartierung) werden die Gerauschimmissionen erfasst, die
durch vielbefahrene HauptverkehrsstralBen (wie Bundesautobahnen, Bundes- und
Landesstralen) mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von dber drei Millionen Kraft-
fahrzeugen (~ 8.220 Fahrzeuge pro Tag) erzeugt werden.

Dabei wird die Verteilung der Fahrzeuge fur drei unterschiedliche Zeitrdume untersucht:
tags (day) von 06:00 bis 18:00 Uhr, abends (evening) von 18:00 bis 22:00 Uhr und nachts
(night) von 22:00 bis 06:00 Uhr. Besondere Aufmerksamkeit wird den Nachtstunden ge-
widmet, die als besonders stérend empfunden werden. Aufgrund dieser Zeiteinteilung
ergeben sich zwei maRgebliche Larmpegel-Bewertungen. Zum einen werden die durch-
schnittlichen Larmeinwirkungen Uber 24 Stunden (Loen; "DEN" steht fur Day, Evening,
Night) berticksichtigt, und zum anderen werden die Larmeinwirkungen wahrend der Nacht
(Lnignt) im Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr bertcksichtigt. Die Daten fur diese Berechnun-
gen stammen aus der bundesweiten Verkehrsverkehrszahlung. Die Erfassung der Ver-
kehrsstarke von Stral3en, die in der Zustandigkeit des Bundes liegen (wie Bundesautob-
ahnen, Bundes- und Landesstralen), wird durch elektronisch automatisierte Zahlstellen
durchgefuhrt.

Die Verkehrsdaten des LANUV (Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen) basieren auf den Grundlagen einer Hochrechnung der Stral3enver-
kehrszahlung aus dem Jahr 2015 auf das Jahr 2019. Die Straflenverkehrszahlung aus
dem Jahr 2020 war aufgrund der Corona-Pandemie nicht représentativ. Die Ergebnisse
basieren auf Ausbreitungsberechnungen gemall CNOSSOS.
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6.2 Berechnungsverfahren nach EU-Umgebungslarmrichtlinie
(CNOSSO0S)

Um eine Vergleichbarkeit der Ergebnisse aus der Larmkartierung und der Larmaktions-
planung mit den EU-Mitgliedsstaaten zu gewahrleisten, erfolgte eine europaische Harmo-
nisierung der Berechnungsverfahren des Umgebungslarms durch CNOSSOS-EU
(Common Noise Assessment Methods in Europe). Dazu wurde die EU-
Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) durch die Richtlinie (EU) 2020/367 der
Kommission vom 04.03.2020 geandert. Mit der Verordnung der Bundesregierung vom
25.02.2021 erfolgt die Anderung der Verordnung tber die Larmkartierung (34. BImSchV)
in der die Anforderungen an die Larmkarten in deutschem Recht konkretisiert und gere-
gelt werden.

6.3 Larmkarten gemaR LANUV

Die Larmkarten der Larmkartierung der Runde 4 der Stadt Jichen sind vom Landesamt
fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW) zur
Verfugung gestellt wurden und kdénnen hier aufgerufen werden. Die Larmkarten sind
nachfolgend dargestellt:

https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

Ergédnzend werden die im Rahmen der Larmaktionsplanung der Runde 4 die bereitgestell-
ten Daten zur Larmkartierung der Runde 4 nochmals geprift und aufgearbeitet. Es
werden einzelne Parameter, wie die Gelandehdhen, die Hoéhen und Lagen der
Larmschutzbauwerke und der Gebaude, die Geschwindigkeiten der Streckenabschnitte
gepruft und falls erforderlich handisch nachgebessert. Auf dieser Grundlage werden
erneute Ausbreitungsberechnungen gemal CNOSSOS durchgefuhrt.
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Abb. 6.3.2 Darstellung des Larmindexes Ly in dB(A) Strallenverkehr nachts geman
der Larmkartierung Runde 4 (Quelle: Umgebungslarmprotal NRW)
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7 Bewertung der geschéatzten Anzahl von larmbelasteten Personen und
Nutzungen (Wohnungen, Schulen und Krankenhauser)

71 Anzahl von Personen und Nutzungen (Wohnungen, Schulen und
Krankenhduser) gemaR der Lirmkartierung Runde 4

Die Belastetenzahlen geben die Anzahl von Bewohnern in einem Untersuchungsgebiet
wieder, die — bezogen auf eine Larmart wie beispielsweise Strallenverkehr — von einem
bestimmten Immissionspegel bzw. einem Pegelband belastet werden. In der Umgebungs-
larmkartierung werden Belastetenzahlen in 5 dB-Schritten angegeben.

Die Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm sowie der Zahl der larmbelas-
teten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser erfolgt auf Grundlage der ,Berechnungs-
methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)“, siehe auch
LAI-Hinweise zur Larmkartierung in der Fassung vom 27.01.2022.

Die Daten zu den belasteten Personen, Wohnungen, Krankenhausern, Schulen und FI&-
chen werden wahrend der Erstellung der Larmkarten erfasst. Die entsprechenden Infor-
mationen  fir Hauptverkehrsstralen kénnen den Betroffenheitstabellen auf
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ entnommen werden.

Nachfolgend werden die belastenden Zahlen aufgelistet.

Tabelle 7.1.1  Anzahl der larmbelasteten Personen in den unterschiedlichen Pegel-

klassen
Larmindex nach BUB Belastete Personen Belastete Personen
in dB(A) 24 Stunden (Loen) 22.00-6.00 Uhr (Ln)
50-54 - 1.209
55-59 2.998 388
60-64 553 400
65-69 318 3
70-74 384 3
>75 3 -
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Tabelle 7.1.2  Anzahl der larmbelasteten Personen in den unterschiedlichen Pegel-
klassen
Larmindex nach
BUB Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache in km?
in dB(A)

>55 2.023 6 0 21,03
>65 333 0 0 6,48
>75 0 0 0 1,67

7.2 Ermittlung der larmbelasteten Personen anhand von

Larmschwerpunkten liber das Konzept der Larmkennziffer

Zur ldentifizierung von Larmschwerpunkten wird im Rahmen dieser Larmaktionsplanung
das Konzept der Larmkennziffer (LKZ) verwendet. Die Larmschwerpunkte kénnen hiermit
herausgearbeitet werden. Als Schwellenwert wird der untere Bereich des Larmindikators
Loen von 55 dB(A) angesetzt.

Die Larmkennziffer (LKZ) berechnet sich nach:
N
LKZ = z n;(L; — Lg)
i=1

mit:

N: Gesamtzahl Betroffener

Li: Pegelwert fur die Anzahl Betroffener n;
LS: Schwellenwert

Die LKZ wurde auf eine Gebietsflache von je 100 m x 100 m normiert fir den gesamtstad-
tischen Bereich und farblich gekennzeichnet. Als Ergebnis der Analyse werden Betroffen-
heitskarten mit den Larmbrennpunkten, siehe Abb. 7.2.1 und eine Auflistung der zu priori-
sierenden Stralien erstellt. Die ermittelten Larmbrennpunkte wurden im nachsten Schritt
untersucht.
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Betroffenheitsindex nach LKZ — Stadt Jiichen
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8 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information der Offentlichkeit Uber die Aufstellung des L&rmaktionsplanes der
Runde 4 bzw. die frilhzeitige Beteiligung der Offentlichkeit im Rahmen der Aufstellung des
Larmaktionsplanes der Runde 4 wurde vom 1. Dezember 2023 bis zum 29. Dezember
2023 mit der Dauer von vier Wochen durchgefuhrt.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sind insgesamt 23 Stellungnahmen von Biirgern
und Burgerinnen, und drei Stellungnahmen von Tragern o&ffentlicher Belange eingegan-
gen. Die Stellungnahmen werden im Folgenden zusammenfassend protokolliert. Die Pro-
tokollierung erfolgt nach den Ortsteilen, auf die sich die Stellungnahmen beziehen.

Ortsteil Jiichen

Zusammenfassend werden in den im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung eingegangen
Stellungnahmen auf die Larmbelastung durch das Verkehrsaufkommen auf der Orts-
durchfahrt (B 59) sowie der im Siiden des Ortsteils verlaufenden A 46 hingewiesen.

Stellungnahmen zu einer erhéhten Larmbelastung aufgrund des Verkehrs auf der A 46
lagen hauptsachlich aus den Wohngebieten im sidlichen Teil des Ortsteils Juchen vor. Es
wird eine hohe Larmbelastung in den Gartenbereichen aufgefiihrt, die den Aufenthalt in
den Garten beeinflusst. Auch ein erholsamer Nachtschlaf sei nicht méglich.

Es wurde teilweise auf eine Abholzung von Baumen hingewiesen, aufgrund dessen eine
Erhéhung der stérenden Gerduschimmissionen wahrgenommen wird.

Es werden im Rahmen der Beteiligung die folgenden Malnahmen zur Minderung der
Gerauschimmissionen der A 46 vorgeschlagen:

- Neue Bepflanzung entlang des Verkehrsweges

- Bau von Schallschutzwanden

- Geschwindigkeitsbegrenzungen

- Einsatz von larmmindernden Fahrbahnoberflachen
Weiterhin lagen Stellungnahmen zu einer erhéhten Gerduschbelastung durch den Ver-

kehr auf der B 59, Ortsdurchfahrt vor. Es wird das sehr hohe Verkehrsaufkommen und die
damit verbundene Larmbelastung angemerkt.
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Zur Verbesserung der Gerduschsituation der B 59 Innerorts werden die folgenden Vor-
schlage im Rahmen des Beteiligungsverfahrens vorgelegt:

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
Durchfahrverbote fur Schwerlastverkehre
Die Errichtung einer Ortsumgehung

Einsatz von larmmindernden Fahrbahnoberflachen

Ortsteile Hochneukirch und Hackhausen

Die Stellungnahmen aus dem Ortsteil Hochneukirch beziehen sich hauptsachlich auf eine
hohe Larmbelastung durch den Verkehr auf der A 44 und der A 46 sowie die Autobahn-
kreuze Holz und Wanlo. Es wird auch hier aufgefiihrt, dass der Aufenthalt in Garten auf-
grund des Larms beeinflusst und ein gesunder Nachtschlaf erschwert wird. In den Stel-
lungnahmen werden zusammenfassend die folgenden Mallnahmen zur Verbesserung der
Gerauschsituation vorgeschlagen:

Erhéhung der Schallschutzwande im Bereich des Autobahnkreuzes Holz

Errichtung von Schallschutzwanden

Vollstdndige Bepflanzung zwischen der nachstgelegenen Wohnbebauung und
der A 46

Umsetzung von Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der A 44 und der A 46

Errichtung der urspringlich geplanten A 61 zur Entlastung des Verkehrsauf-
kommens

Ortsteile Gierath und Gubberath

Es liegen zwei Stellungnahmen aus den Ortsteilen Gierath und Gubberath vor. In beiden
wird auf die Larmbelastung der A 46 hingewiesen. Zur Verbesserung der Larmsituation
werden von den Stellungnehmenden die folgenden Vorschlage aufgefihrt:

Erweiterung der Bepflanzung zwischen der nachstgelegenen Wohnbebauung
und der A 46

Umsetzung von Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der A 46
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L 31 in den Ortsteilen Jiichen, und Kelzenberg

Es liegen zwei Stellungnahmen zu stérenden Gerduschimmissionen durch den Verkehr
auf der L 31 vor. Es wird auf ein hohes Verkehrsaufkommen durch landwirtschaftliche
Fahrzeuge, Lkw und Motorrader hingewiesen.

Flugldrm und Schienenverkehrslarm

Es liegen drei Stellungnahmen zum Schienenverkehrslarm vor. Diese werden im Rahmen
der Larmaktionsplanung StralRe zur Kenntnis genommen. Weiterhin liegen AuRerungen
zum Fluglarm vor. Aufgrund der Distanz zum nachstgelegenen Flughafen ist eine Larmak-
tionsplanung zum Fluglarm im Stadtgebiet Jichen nicht erforderlich. Die Stellungnahmen
werden zur Kenntnis genommen.

Stellungnahmen der Tréiger 6ffentlicher Belange

Es liegen jeweils eine Stellungnahme von StraBen.NRW, der Industrie- und Handels-
kammer Mittlerer Niederrhein und der Stadt Grevenbroich vor.

Strallen.NRW fuhrt aufgrund der nur allgemein zur Verfigung gestellten Informationen im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung nur allgemeine Hinweise auf. Es wird darauf hin-
gewiesen, dass der Larmschutz an bestehenden Stralen (La&rmsanierung) sich nach den
bundesweiten fur Straenbauverwaltungen festgelegten Regelungen richten und die Er-
mittlung und Bewertung der Gerduschimmissionen nur nach den RLS-19 erfolgt. Folglich
wird darauf hingewiesen, dass ein direkter Vergleich der Ergebnisse der Larmkartierung
mit den Larmsanierungswerten nicht méglich ist.

Es wird aufgefuhrt, dass ein Austausch von Auf3enbauteilen zur Umsetzung von passiven
SchallschutzmaRnahmen (Fenster etc.) nur auf Antrag des Grundstlickseigentimers und
mit Erfllung der dafur erforderlichen Bedingungen méglich ist.

Fahrbahnbeldge werden nur im Rahmen von Instandhaltungs- bzw. Instandsetzungs-
mafRnahmen erneuert oder ausgetauscht. Welcher Belag baulasttragerseitig eingebaut
wird, entscheiden die rechtlichen Vorgaben wie bspw. die Haltbarkeit und Belastbarkeit
einer Deckschicht. Dies wird im Falle des Eintretens der Sanierungserfordernis im
Rahmen eines Sanierungskonzeptes durch den Baulasttrager festgelegt.
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Uber die Umsetzung verkehrsbeschrankender MaRnahmen entscheiden die Kreisver-
kehrsbehérden. Der Landesbetrieb wird als StraRenbaulasttrager gehért. Fur eine even-
tuell positive Empfehlung missen die mafgeblichen Beurteilungspegel (berechnet nach
RLS-19) die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 Gberschreiten.

Die Industrie- und Handelskammer Mittlerer Niederrhein (IHK) fuhrt auf, dass Geschwin-
digkeitsbegrenzungen eine akzeptable MaRnahme seien, um die Larmbelastung zu redu-
zieren und die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Wobei Lkw-Fahrverbote kritisch bewertet
werden, da dadurch die Erreichbarkeit von Unternehmen erschwert wird. Weiterhin durf-
ten keine Lkw-Vorrangrouten unter ein Lkw-Fahrverbot gestellt werden.

Die IHK bittet bei der Planung von Geschwindigkeitsbegrenzungen zu beachten, dass der
Verkehrsfluss und -ablauf nicht beeintrachtigt wird.

Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass der Einbau von larmmindernden Fahrbahnober-
flachen ebenfalls zur allgemeinen Larmminderung beitragt und somit Strale im schlech-
ten Zustand vorrangig saniert werden sollten.

Die Stadt Grevenbroich dulert keine Einwande zur Aufstellung des Larmaktionsplanes.
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9 Bereits vorhandene oder geplante MaBRnahmen

9.1 Larmschutzbauten und maximal zuldssige Geschwindigkeiten

Entlang der Autobahn A 46 westlich der Autobahn A 44 befinden sich auf beiden Seiten
Larmschutzbauten in Form von Wanden, die in Abbildung 9.1.1 als gruine Linien (Schirme)
dargestellt sind. Die Gesamtlange dieser Larmschutzbauten betragt etwa 2,9 km. Detail-
liertere Informationen der Larmschutzbauten z.B. der genauen Lage, Héhe und Material
liegen vor und wurden bericksichtigt.
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Abb. 9.1.1 vorhandene Larmschutzbauten und maximal zulassige
Geschwindigkeiten entlang der Autobahn A 46 westlich der Autobahn A
44

Ostlich der Autobahn A 44 auf der nérdlichen Seite der Autobahn A 46 befinden Uberwie-
gend Larmschutzbauten in Form von Wanden und auf der stdlichen Seite vereinzelt in
Form von Wallen. Auf der Neusser Strale (B 59) befinden sich Larmschutzwande im
Nahbereich der Bebauung nérdlich der StralRe. Die Lage der Larmschutzbauten kann der
Abbildung 9.1.2 entnommen werden. In der Abbildung 9.1.3 sind die vorhanden Larm-
schutzbauwerke entlang der A 46 und der B 59 im Bereich der Anschlussstelle Jichen
dargestellt.
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9.2 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten Innerorts

Innerorts auf der Kélner Stralle und Neusser Stralle (B 59) gilt eine zulassige Héchstge-
schwindigkeit von 50 km/h. Fir einen kurzen Abschnitt an der Kélner Stralle gilt eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h, siehe nachfolgende Abbildung 9.2.1.
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Abb. 9.2.1 Zulassige Hoéchstgeschwindigkeit Innerorts

9.3 Larmmindernde Fahrbahnbelage

Zwischen dem Kreuz Holz und der Anschlussstelle Grevenbroich der A 46 wird im
Rahmen der Larmkartierung eine larmmindernder Fahrbahnoberflache bertcksichtigt, die
zu einer Minderung der Gerauschimmissionen um bis zu 2 dB(A) fuhrt.
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10 Grundlagen zur Entwicklung von Schallschutzmafnahmen

10.1  Allgemeines zur Entwicklung von Schallschutzmafnahmen

Im Rahmen des nationalen Rechts wird zur Beurteilung der Gerduschimmissionen im
Rahmen eines Neubaus und einer wesentlichen Anderung einer &ffentlichen StralRe die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) herangezogen (Larmvorsorge). Werden
die in der 16. BImSchV aufgefuhrten Grenzwerte durch die zu erwartenden
Gerauschimmissionen der neuen bzw. geanderten Stral’e Uberschritten, sind Larm-
schutzmaRhahmen umzusetzen.

Fur bestehende Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes ist die Umsetzung von
Larmschutzmalnahmen bisher nur eine freiwillige Leistung auf der Grundlage haushalts-
rechtlicher Regelungen (Larmsanierung). Die Larmsituation fur Straf3en in der Baulast des
Bundes ist somit auf der Grundlage der fur die Larmsanierung geltenden Richtlinien fur
den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes
(VLa&rmSchR 97) und der vom Bund festgelegten Auslésewerte (La&rmsanierungswerte) zu
beurteilen.

Weiterhin kann zur Beurteilung von StraRenverkehrsgerdauschimmissionen bzw. zur Ent-
scheidung Uber verkehrsrechtliche MaRnahmen die Richtlinie fur stralenverkehrsrechtli-
che MaRBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richlinien-StV-
2007) herangezogen werden. Diese Richtlinien gelten als Orientierungshilfe tber die Ent-
scheidung zur Umsetzung von MaBRnahmen zum Schutz vor Larm. Sie gelten nur fur be-
stehenden Stral3e und lehnen sich an die Grundsatze der Larmsanierung an.

Es ist zu beachten, dass zur Beurteilung der Gerduschimmissionen anhand der in den
nationalen Regelwerken angegeben die Berechnungen der Gerduschimmissionen eines
StralBenverkehrsweges auf der Grundlage der Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen
— Ausgabe 2019 (RLS-19) erfolgt. Im Rahmen der Larmkartierung erfolgt die Berechnung
der Gerauschimmissionen eines Strallenverkehrsweges auf der Grundlage von
CNOSSOS. Folglich ist ein Vergleich der im Rahmen der Larmkartierung berechneten
und in den Larmkarten dargestellten Gerauschimmissionen mit den im nationalen Recht
vorliegenden Pegelwerten nicht mdglich.
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Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden auf der Grundlage einer Auswertung der von
Larm betroffenen Anwohnern Vorschldge zu méglichen LarmminderungsmafRnahmen
erarbeitet, die abzuwégen sind und im Rahmen der nationalen Regelungen zu konkreti-
sieren sind. Weiterhin sollte die Analyse der Betroffenheiten im Rahmen von stadtebauli-
chen Planungen bezlglich des Larmschutzes bzw. der Minderung der Betroffenheiten
bertcksichtigt werden.

10.2 Grenzwerte der 16. BImSchV

Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von
offentlichen StraBen sowie Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen
(StraBen und Schienenwege). Folglich sind die unter § 2 der 16. BImSchV aufgefuhrten
Immissionsgrenzwerte fur die Beurteilung der Gerduschimmissionen heranzuziehen, die
durch den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen Verkehrswegen zu erwar-
ten sind.

Im Rahmen der Bauleitplanung kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zur
Abwagung als Vergleichswert/Anhaltswert hilfsweise herangezogen werden.

Gemal § 2 der 16. BImSchV werden die folgenden Immissionsgrenzwerte fur die jeweili-
gen Gebietseinstufungen genannt:

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags: 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten
tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)

4. in Gewerbegebieten

tags:69 dB(A) nachts: 59 dB(A)
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10.3 Larmsanierung

Seit 1978 besteht die Mdéglichkeit, im Rahmen der Larmsanierung bei vorhandenen Bun-
desfernstralen unter der Verantwortung des Bundes, die nicht neu gebaut oder wesent-

lich verandert werden, Larmschutzmalinahmen zu planen.

Die Umsetzung der Larmsanierung erfolgt als freiwillige Leistung unter Berlicksichtigung
der haushaltsrechtlichen Bestimmungen. Bedingung fiir die Ldrmsanierung ist das Uber-
schreiten spezifischer Auslésewerte, die zum 01.08.2020 erneut reduziert worden sind
und sich somit weiter den Immissionsgrenzwerten der Larmvorsorge (Grenzwerte der
16.BImSchV) annahern.

Tabelle 10.3.1 Auslésewerte der Larmsanierung in dB(A)

. . Tag Nacht
Gebietskategorie ] _
(6:00 bis 22:00 Uhr)) (22:00 bis 6:00)
an Krankenh&user,
Schulen, Kurheimen und
Altenheimen, in reinen und 64 54
allgemeinen
Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten 66 56
in Gewerbegebieten 72 62

(Quelle: https.//bmdv.bund.de)

10.4 Larmschutz-Richlinien-StV-2007

Als Orientierungshilfe zur Entscheidung Uber straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen (Re-
gelungen durch Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen) zum Schutz vor StralRen-
verkehrslarm von bestehenden Strallen werden in den Larmschutz-Richtlinien StV die
folgenden Beurteilungspegel aufgefihrt.
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In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie Krankenhausern,
Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) tags (zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr)
60 dB(A) nachts (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)

In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) tags (zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr)
62 dB(A) nachts (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)

In Gewerbegebieten

75 dB(A) tags (zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr)
65 dB(A) nachts (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)

StraRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalBnahmen kommen insbesondere in Betracht,
wenn der vom StralBenverkehr zu erwartende Beurteilungspegel die genannten Pegel
Uberschreiten.

10.5 Zumutbarkeitsschwellen im Rahmen der Bauleitplanung

Im Rahmen der Bauleitplanung zur Uberplanung von gerduschimmissionsvorbelasteten
Bereichen werden in der aktuellen Rechtsprechung fir Wohngebiete Zumutbarkeits-
schwellen (die Schwelle, ab der eine Gesundheitsgefahrdung zu erwarten ist) von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts aufgefuhrt. Fir Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD)
und Kerngebiete (MK) werden zum Teil auch hdéhere Immissionspegel von bis zu
72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts als zuldssig angesehen. Bei einer Uberschreitung die-
ser Werte um nur wenige dB(A) muss abgewogen werden, ob die geplanten Nutzungen
im Einzelfall noch vertretbar sind bzw. ob die geplanten Nutzungen ausreichend durch
passiven Schallschutz, eine geeignete Anordnung der geplanten Gebaude, eine geeigne-
te Grundrissanordnung und / oder Larmschutzwéande / -wélle geschutzt werden kénnen.
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10.6 Berechnungsverfahren nach nationalem Recht - Richtlinien fiir
Larmschutz an StraBen (RLS-19)

Zur Beurteilung der StraRenverkehrsgerduschimmissionen und dem Vergleich mit den
Larmsanierungswerten bzw. den Grenzwerten der 16. BImSchV ist es erforderlich die
Berechnungen gemafR den nationalen Regelwerken den RLS-19 durchzufihren. Folglich
sind fur die Bewertung der Larmsituation und die Bemessung der schalltechnischen Maf3-
nahmen die nationalen Regelwerke heranzuziehen.

Verkehrslarmimmissionen werden gemaR der 16. BImSchV nach den RLS-19 (Richtlinien
fur Larmschutz an StraRen) berechnet. In diesem Regelwerk ist das Verfahren detailliert
beschrieben, sodass hier nur eine kurze Erlauterung erfolgt.

Die StralBenverkehrsgerdusche an einem Immissionsort werden durch den Beurteilungs-
pegel Lr beschrieben.

Dieser berechnet sich aus der Verkehrsstarke, der zuldssigen Geschwindigkeit und der
Strallenoberflaiche sowie der Berlcksichtigung von Abschirmungen, Reflexionen und
Dampfungen auf dem Ausbreitungsweg.
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11 Entwicklung von Schallschutzmafnahmen

111 Grundsatzliche Instrumente zur Reduzierung des Larms

Eine Reduzierung des Larms im Bereich 6ffentlicher Stral3en kann sich grundsétzlich auf-
grund der Beriicksichtigung der folgenden Instrumente ergeben.

- Verkehrsplanung

- Raumordnung

- technische MaRnahmen an der Quelle

- Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

- Verringerung der Schallubertragung oder

- verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MalRnahmen und Anreize (Parkgebuhren,
OPNV-Starkung).

Konkret bieten sich folgende MalRnahmengruppen zur Reduzierung der Larmbelastung
durch Strallenverkehr innerorts an.

Verkehrslenkende und organisatorische MaBnahmen

- Durchfahrtverbot fur Schwerlastverkehr

- Nachtfahrverbot fur Schwerlastverkehr

- Umleitung des Durchgangsverkehrs

- Reduzierung und Neuordnung des
Stralienquerschnitts

- Verstetigung des Verkehrsflusses
(griine Welle) bei Tempo 30 oder 50

- Starkung des OPNV, Erhéhung des Radfahreranteils

Geschwindigkeitsbeschriankungen

- Absenkung der zul. Héchstgeschwindigkeit
auf z.B. 30 km/h

- Verstarkte Uberwachung der Geschwindigkeit
Bauliche MaBnahmen

- Einsatz von larmminderndem Asphalt
(larmoptimierte Asphaltdeckschicht)
- sofern méglich Larmschutzbauwerke

(Larmschutzwande, -walle, Tunnel)
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Passiver Schallschutz

- Schallschutzfensterprogramm (Ultima Ratio)

Die Starke der Schallemission einer Strafl’e wird beschrieben durch den Idngenbezogenen
Schallleistungspegel Lw'. Dieser wird aus der Verkehrsstarke (Verkehrsaufkommen,
Kfz/h) M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw 1 und Lkw 2 (p1 und p2 in
%), den Geschwindigkeiten v (in km/h) der Fahrzeuggruppen auf den Streckenabschnitten
sowie dem Typ der StralRendeckschicht berechnet.

Dabei erfolgen die Berechnungen getrennt nach Tageszeit (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und
Nachtzeit (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr). Fur die Berechnung des langenbezogenen Schallleis-
tungspegels Lw' fur die Tages- und Nachtzeit werden Uber alle Tage des Jahres gemittel-
te, durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarken und die entsprechend gemittelten Anteile
der Fahrzeuggruppen Lkw 1 und Lkw 2 am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde ge-
legt.

11.2 Larmminderungspotenzial aufgrund von Geschwindigkeitssenkung,
von StraBenumgestaltungen und larmmindernden
Fahrbahnoberflichen

Nachfolgend werden Auszige aus dem Dokument des Umweltbundesamts
,Larmminderungspotenziale verschiedener MalRnahmen* aufgefihrt.

Diese Auszlige zeigen u.a. die potenziellen Larmminderungen auf, die durch eine Ge-
schwindigkeitssenkung, eine StraRenraumumgestaltung, einen bestimmte Fahrbahnober-
flache und eine geeignete Verkehrslenkung auf den Beurteilungspegel gemal der Be-
rechnungsmethodik der RLS-19 erzielt werden kénnen.
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Tabelle 11.2.1  Larmminderungen aufgrund von Geschwindigkeitsbegrenzungen gemaf

Angaben des Umweltbundesamtes, die sich anhand von Berechnungen

gemaR den RLS-19 ergeben

Wirkung von t ht
Geschwindigkeits- MaRnahme ags nachts
begrenzungen auf

in dB in dB
von 130 km/h auf 120 km/h -0,4 -0,2
Bundesautobahnen von 130 km/h auf 100 km/h -1,3 -0,6
von 130 km/h auf 80 km/h -1,9 -1,9
von 100 km/h auf 70 km/h -3,4 -3,1
von 70 km/h auf 60 km/h -1,8 -2.1
Bundes- und von 70 km/h auf 50 km/h -3,5 -3,7
Landstral’e sowie
innerorts von 60 km/h auf 50 km/h -1,7 -1,7
von 50 km/h auf 40 km/h -1,3 -1,9
von 50 km/h auf 30 km/h -2,0 -39

Tabelle 11.2.2 Larmminderungen aufgrund von Strallenraumgestaltungen geman

Angaben des Umweltbundesamtes, die sich anhand von Berechnungen

gemaf den RLS-19 ergeben

MaRBnahme Wirkung in dB
Verringerung der Fahrstreifenbreite von 3,5 m auf 3,0 m -0,1
Verringerung der Fahrstreifenanzahl von 4 auf 2 Streifen >1dB
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Tabelle 11.2.3  Wirkung von Fahrbahnoberflachen gemafy Angaben des
Umweltbundesamtes, die sich anhand von Berechnungen geman den
RLS-19 ergeben

MaRnahme SMA 08 AC 11 LOA DAD

Ausgehend von Gussasphalt

50 km/h -2,4 dB -2,5dB -2,3dB -2,3dB

70 km/h -2,1dB -2,3dB - -2,8 dB

Ausgehend von SMA 08

50 km/h - -0,1dB +0,1dB +0,1 dB

70 km/h - - - -0,7 dB

Erlauterung: SMA 08: Splitt-Mastix-Asphalt 0/8, AC 11: Asphaltbeton 0/11, LOA: Larmtechnisch optimierter Asphalt, DAD:
Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBeinbauweise

Tabelle 11.2.4  Wirkung von Verkehrslenkung und -beschrankung, die sich anhand von
Berechnungen gemal den RLS-19 ergeben

MaRBnahme Wirkung
Verstetigung Verkehrsfluss* bis -1 dB
Lkw-Leitkonzepte bis -2 dB
OPNV-Starkung bis -1 dB
Parkraumbewirtschaftung* bis -1 dB
Griine Welle (70 km/h) bis -1 dB
Griine Welle (30 km/h) bis -4 dB

* Die Verstetigung des Verkehrsflusses kann durch die koordinierte Steuerung von Ampeln (,Griine Welle*) und durch
Kreisverkehre an Kreuzungen erreicht werden. Der mégliche Minderungseffekt betragt circa 1 dB(A). Die Steuerung von
Angebot und Nachfrage von Parkraum im 6ffentlichen StraRenraum, kann auch hier den Larm positiv beeinflussen.
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11.3  SchallschutzmafRnahmen aus der Larmaktionsplanung Runde 2
und 3

Zur Minderung der Gerauschbelastung in Juchen durch die B 59 und in Hackhausen
durch die K 19 wurde in der Larmaktionsplanung Runde 2 die Begrenzung der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h und der Einbau eines larmoptimierten Asphalts bei
der nachsten anstehenden Stralensanierung vorgeschlagen.

Wahrend seinerzeit aus Sicht von StraBen.NRW aufgrund eigener Larmberechnungen
zumindest in einem Teilbereich der Ortsdurchfahrt Jichen eine nachtliche Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h angezeigt gewesen ware, sah das Stralenverkehrsamt des
Rhein-Kreises Neuss verkehrsrechtliche MaRnahmen, die nur eine geringflgige Verbes-
serung der Larmsituation (d.h. Reduzierung des Larmpegels um weniger als 3 dB(A)) be-
wirken, als unverhaltnismaRig und damit unzuldssig an. AulRerdem sah die StralBenver-
kehrsbehérde keine das allgemeine Risiko Ubersteigende Gefahrenlage, die Anlass zu
Verkehrsbeschrankungen bieten wirde.

Im Rahmen der dritten Runde der Larmaktionsplanung wurde von einer weiteren Untersu-
chung im Bereich der Ortsdurchfahrt Jlichen und in Hackhausen abgesehen und auf die
Vorschldge zur Verbesserung der Larmsituation im Bericht zum Larmaktionsplanung der
Runde 2 verwiesen. Fur die Gbrigen Straen konnte auf die Datengrundlage der LANUV-
Kartierung zurlickgegriffen werden. Noch nicht belastbar bewertet werden konnten die
Veranderungen, die sich durch die UmbaumaRRnahmen der A61, A44 / A 44 n und A 46
ergeben haben, da bei der Datenerhebung die durch die Sperrung der A 61 zusatzlich auf
die A 46 verlagerten Verkehre noch nicht erfasst wurden.

11.4 Vorgehen zur Entwicklung von SchallschutzmaBnahmen

Fur die Entwicklung zielgerichteter Malnahmen ist die Kenntnis Gber die Anzahl der larm-
belasteten Menschen in den einzelnen Bereichen notwendig.

Um verschiedene Bereiche im Stadtgebiet hinsichtlich der Larmbelastung der Menschen
zu vergleichen und eine Notwendigkeit von MinderungsmafRnahmen abwéagen zu kénnen,
ist eine Priorisierung nach einheitlichen Kriterien erforderlich.
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Zur Identifizierung von Larmschwerpunkten wird im Rahmen dieser Larmaktionsplanung
das Konzept der Larmkennziffer verwendet (siehe Abschnitt 7.2 ,Ermittlung der
larmbelasteten Personen anhand von Larmschwerpunkten Uber das Konzept der
Larmkennziffer”). Anhand der Larmkennziffer kénnen Larmschwerpunkte identifiziert
werden, die im Rahmen der Larmaktionsplanung zur Entwicklung von
MinderungsmaRnahmen berlcksichtigt werden kdénnen. Weiterhin kdnnen zur
Entwicklung von MaRnahmen die Stellungnahmen aus der Offentlichkeit herangezogenen
werden.

Folglich kénnen im Rahmen der Larmaktionsplanung Vorschlage zu MaRnahmen entwi-
ckelt werden, die im Rahmen der stadtebaulichen Planung beriicksichtigt werden kénnen.

Aufgrund einer hohen Betroffenheit entlang der B 59 im Ortsteil Jichen (siehe Abb. 7.2.1)
ist dieser Bereich im Rahmen der Larmaktionsplanung zur Entwicklung einer MalRnahme
zu priorisieren. Anhand der Stellungnahmen der Anwohner werden eine Entlastung und
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h als mégliche Mallnahmen aufgefihrt.

Abb. 11.4.1 Darstellung der Betroffenheit im Ortsteil Juchen entlang der B 59
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11.5 Darstellung der Verkehrsgerauschimmissionen der B 59 im Ortsteil
Jiichen in Form einer Gebaudelarmkarte

Im Rahmen der Larmaktionsplanung Runde 4 werden die Gerduschimmissionen im
Ortsteil Juchen entlang der Ortsdurchfahrt (B 59) fur einen Abschnitt (siehe Abbildung
11.5.1, roter Rahmen) in Form von Gebaudelarmkarten rechnerisch dargestellt.

Es werden die Berechnungsergebnisse unter Berlicksichtigung der jetzigen maximal zu-
lassigen Geschwindigkeit dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse werden fur die in der folgenden Abbildung dargestellten Bild-
abschnitte (roter Rahmen) dargestellt.

Abb. 11.5.1 Betrachtete Abschnitte mit MalRnahmen
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11.6  Beurteilung des Lairmminderungspotenzials

Mit einer Beschrankung der Geschwindigkeit im Ortsteil Juchen von 50 km/h auf 30 km/h
ware gemaR den in Tabelle 11.2.1 dargestellten Anhaltswerten tags eine Minderung von
bis zu 2 dB(A) und nachts eine Minderung von bis zu 3.9 dB(A) méglich. Zuséatzliche Min-
derungspotenziale kénnen durch den Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeldgen bzw.
Strategien zu Verkehrslenkungen von 1 dB(A) bis zu 4 dB(A) realisiert werden (siehe
Tabelle 11.2.4) gemal RLS-19.

Auch durch den Bau von Schallschutzwanden entlang der Autobahnen bzw. durch die
SchlieBung von Lucken zwischen den derzeitigen Larmschutzwanden und Wallen sind
weitere Minderungen der Gerauschsituation méglich. Geschwindigkeitsbeschrankungen
auf Autobahnen von 130 km/h auf 80 km/h bewirken eine Minderung von bis zu 1,9 dB(A).
Zusatzliche Minderungen kénnen durch den Einbau von larmmindernden Fahrbahnbela-
gen erzielt werden.

Eine Begriinung oder Bepflanzung zwischen den Verkehrswegen und den Schutzbedurf-
tigen Bebauung fihrt rechnerisch nicht zu einer wesentlichen Minderung der
Gerauschimmissionen. Es kann sich lediglich sich subjektiv positiv auf die
wahrgenommene Gerauschsituation auswirken, da die Sicht auf die Strale unterbrochen
ist.

11.7 MaRnahmen fiir die nachsten fiinf Jahre - langfristige Strategie

Die Stadt Juchen plant die Larmbelastung nachhaltig und langfristig zu reduzieren. Es
wird empfohlen die hier vorgeschlagenen Mallnahmen zur Reduzierung der Betroffenhei-
ten im Ortsteil Juchen weiter zu konkretisieren und mit den zustandigen Behérden abzu-
stimmen. Geschwindigkeitsreduzierende MaRRnahmen sind immer mit dem jeweiligen Bau-
lasttrager (Landes- / KreisstraRen) abzustimmen. Auch auf kommunalen Straflen miussen
geschwindigkeits- und verkehrsreduzierende Mallnahmen mit der zusténdigen Strafl3en-
verkehrsbehérde abgestimmt werden. Auch die Aufstellung von Mobilitdtskonzepten zur
Entlastung von Ortsdurchfahrten und einer geeigneten Verkehrslenkung sollte in Erwa-
gung gezogen werden. Des Weiteren werden verstarkt die Belange des Schallschutzes in
der Bauleitplanung bei der Entwicklung neuer Plangebiete berticksichtigt sowie bestehen-
de Planungen ggfs. aktualisiert und der Schallschutz starker integriert.
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12 Ruhige Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen sogenannte Ruhige Gebiete identifiziert
werden. Diese Gebiete sollen im Sinne einer Larmvorsorge vor Umgebungslarm ge-
schitzt werden. GemaR der Umgebungslarmrichtlinie werden ruhige Gebiete wie folgt fur
zwei verschiedene Raumtypen definiert.

- ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum®
ist ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der
Loen-Index oder ein anderer Larmindex fur samtliche Schallquellen einen bestimm-
ten, von dem Mitgliedsstaat festgelegten Wert nicht Ubersteigt

- ,fuhiges Gebiet auf dem Land"
ist ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, In-
dustrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist

Bislang gibt es keine verbindlich vorgegebenen Auswahlkriterien fir ruhige Gebiete. In der
Praxis werden teilweise Flachen als ruhige Gebiete ausgewiesen, wenn innerhalb dieser
Flachen ein festgelegter Larmindizes Lpoen (z.B. von 40 dB(A) bis 55 dB(A)) unterschritten
wird. Dies wird haufig noch durch weitere raumliche und akustische Kriterien ergénzt.

Weiterhin kann teilweise auch die Larmkartierung als Einschatzung zur Festlegung ruhi-
ger Gebiete herangezogen werden. Hier besteht jedoch die Schwierigkeit, dass der Um-
gebungslarm haufig getrennt kartiert und auf unterschiedlichen Berechnungsverfahren
beruht sowie die Larmkarten in der Regel nur Werte tber 55 dB(A) ausweist.

Die im Rahmen der vorangegangenen Larmaktionsplane haufigste angewandte Methode
ist das Berucksichtigen der Art der Flachennutzung anhand von Regionalpldnen, FI&-
chennutzungsplanen und Bebauungsplanen etc.

Angesichts der auf das gesamte Stadtgebiet bezogen eher diinnen Besiedlung und der
Konzentration der meisten Gewerbegebiete auf zusammenhangende Flachen am sidést-
lichen Ortsrand von Jichen, ergeben sich dennoch verteilt auf das Stadtgebiet wenig nur
gering belastete Gebiete. Ein GroRteil der Flachen wird landwirtschaftlich genutzt.

Als Vorschlag zur Identifizierung eines Ruhigen Gebiets kénnen die im Flachennutzungs-
plan der Stadt ausgewiesenen Grin- und Waldflachen herangezogenen werden.
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Abb. 121 Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Juchen
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13 Formelle und finanzielle Informationen

13.1  Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Larmaktionsplanes

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und
bewertet.

Im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung wurden Schwerpunktbereiche von
Larmbelastungen ermittelt und MaBnahmen zur Larmverminderung / -vermeidung vorge-
schlagen. Eine abschlieRende Bewertung kann erst mit der ndchsten Larmaktionsplanung
Runde 5 erfolgen.

13.2 Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplanes und weitere
finanzielle Informationen

Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans der Runde 4 fur die Stadt Jichen
belaufen sich auf 7.260,00 € (netto). Derzeit ist es in der vorliegenden
Larmaktionsplanung nicht im Detail mdglich, eine "Kostenwirksamkeitsanalyse"
durchzufihren. Diese Planung fungiert als Rahmenplanung, indem sie MalRnahmen
vorschlagt, jedoch ohne Konkretisierung, die fir eine Kostenaufstellung benétigt wird. Die
Umsetzung spezifischer MaRnahmen an den untersuchten Hauptverkehrsstral3en liegt in
der Regel im Zustandigkeitsbereich der jeweiligen Baulasttrager fur Bundesautobahnen,
BundesstralBen, LandesstraBen, Gemeinde- und Kreisstrallen sowie deren Beschlisse
und Durchfuhrung.

Im Folgenden werden Kosten fur Larmschutzwénde, -wélle und ldrmmindernde Strallen-
fahrbahnoberflachen gemaR der Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstrallen 2017 -
2018 - 2019 (Stand 2021) aufgefuhrt.
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Kosten flir Larmschutzwalle

Fur Wallhéhen von 4 m wird fur eine wirksame Abschirmflache von 1 m? im Jahr 2019 ein
durchschnittlicher Preis von 154,00 €, bei einer Wallhnéhe von 6 m ein durchschnittlicher
Preis von 220,00 € pro m? und bei einer Wallhéhe von 8 m ein durchschnittlicher Preis
von 286,00 € pro m? angegeben.

Kosten flir Larmschutzwande

Der Durchschnittspreis fur Larmschutzwande im Jahr 2017 lag bei 431,00 € pro m2. Im
Jahr 2018 lag der Durchschnittspreis bei 463,00 € pro m? und stieg im Jahr 2019 auf
612,00 € pro m2.

Kosten fiir larmmindernde offenporige Asphaltdeckschichten

Aufgrund von értlichen Besonderheiten, wie z.B. Mehraufwand zur Anpassung der Fahr-
bahnentwasserung oder bei der Baustellenverkehrsfihrung variieren die Kosten stark. Es
werden daher keine Durchschnittspreise pro m? angegeben. Insgesamt werden im Jahr
2019 fur eine Lange von ca. 23 km und einer Flache von ca. 541 km? Kosten von
12,2 Millionen Euro brutto aufgefuhrt.

Fur die Kosten zur Umsetzung einer Geschwindigkeitsminderung liegt keine Literatur vor.
Die Kosten werden je nach Gemeinde, Streckenldnge, Umsetzung, Anzahl der Schilder,
Wartung und ggf. Kontrolle variieren und sind schwierig zu beziffern.

Fur eine Gegenuberstellung maéglicher Larmschadenskosten kann als eine erste Ein-
schatzung Uber die Methodenkonvention 3.1 zur Ermittlung von Umweltkosten Kostenan-
satze, Umweltbundesamt herangezogen werden. Im Rahmen dieser Literatur werden
grundsétzlich resultierende Gesundheitskosten gemall der gesamten Larmkartierung
Strallenverkehr ausgefuhrt.
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14 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der éffentlichen Anhérung

Die zweite Mitwirkung der Offentlichkeit zur Aufstellung des Larmaktionsplanes der
Runde 4 im Rahmen der Offenlage des Larmaktionsplanes der Runde 4 wurde vom
25. Méarz 2024 bis zum 22. April 2024 durchgefuhrt.

Im Rahmen der zweiten Mitwirkung der Offentlichkeitsbeteiligung sind insgesamt
6 Stellungnahmen von Burgern und Burgerinnen sowie Tragern offentlicher Belange
eingegangen. Die Stellungnahmen werden im Folgenden zusammenfassend protokolliert.

LirmminderungsmaBnahme - Geschwindigkeitsbeschridnkungen

Die Stadt Juchen plant in Abstimmung mit dem Landesbetrieb Stralenbau.NRW die
Einrichtung einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h auf der B 59 im
Abschnitt zwischen der Kelzenberger StralRe und dem Lidl-Markt mit der
Zusatzbeschriftung ,Larmschutz”.

Es wurde von Birgerinnen und Burgern erganzend vorgeschlagen die zulassige
Geschwindigkeit von derzeit 50 km/h im Ortsteil Damm auf 30 km/h zu begrenzen.
Zusatzlich wird der Motorradldarm angemerkt, besonders an den Wochenenden.

LarmminderungsmaBnahme - Lairmmindernder Asphalt und StraBendeckschichten

Die IHK Mittlerer Niederrhein (im weiteren IHK genannt) verweist darauf, dass neben den
Einbau von larmarmem Asphalt auch die Erneuerung der Stralendeckschicht zu einer
Larmminderung fuhren kann, dieser Punkt wurde in der ersten frihzeitigen 6ffentlichen
Beteiligung von der IHK aufgefihrt, jedoch nach Auffassung der IHK im Abschnitt 8 nicht
richtig wiedergegeben. Weiterhin werden konkretere Informationen zu den geplanten
MaRnahmen gefordert.

Von der IHK wird angeregt, dass mdéglich Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der A 44
und der A 46, wie sie im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung aufgefiihrt wurden,
unter Berucksichtigung einer zeitlichen Beschrankung geltend gemacht werden sollten.
Eine drastische Reduktion der maximalen Héchstgeschwindigkeit Gber den ganzen Tag
hinweg ware aus Sicht der IHK kritisch zu bewerten.
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LarmminderungsmaBnahme - LKW-Fahrverbote

Die IHK lehnt grundsatzlich LKW-Fahrverbote auf BundesstraBen ab, um die
Belieferungen der ansassigen Unternehmen zu gewahrleisten. Anliegerverkehre sollten
weiterhin ermdglicht werden und LKW-Fahrverbote erst durchgesetzt werden, wenn eine
Ortsumgehung bereits hergestellt ist.

LarmminderungsmaBnahme - Larmschutzwand

Im stddstlichen Bereich von Juchen-Bedburdyck entlang der A46 und der Bahnlinie wird
eine Zunahme des Verkehrslarms genannt. Es werden Larmschutzwénde an der
Schienenstrecke 2611 und an der Autobahn A 46 vorgeschlagen.

Ruhige Gebiete

Der Bund Juchen verweist auf eine konkrete und explizite Ausweisung von Ruhigen
Gebieten hin, um die Attraktivitat von landlichen Wohngebieten zu erhalten und um ruhige
Wohnanlagen zu garantieren. Es wird festgehalten Ruhige Gebiete in der Stadtplanung
zeitgemal und nachhaltig zu beriicksichtigen. Hier wurden mégliche Bereich wie nérdlich
der Linie Hochneukirch, Juchen, Gierath, Bedburdyck bis an die Stadtgrenze von
Ménchengladbach, mit Einschrankung der Bereiche um die Landstral’en L 116 und L 32
genannt. Die IHK verweist darauf, dass die Ausweisung der Ruhigen Gebiete nicht zu
Folgewirkungen, Einschrankung der bestehenden und gewerblichen Nutzungen fihren
darf.
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15 Zusammenfassung

Aufgrund der Regelungen der Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) des euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmp-
fung von Umgebungslarm sowie der Umsetzung in nationales Recht durch die §§ 47a bis
f im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist die Stadt Jichen verpflichtet einen
Larmaktionsplan aufzustellen.

Der Larmaktionsplan hat das Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich und insbeson-
dere in Fallen, in denen das Ausmal der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen
haben kann, zu verhindern und zu mindern. Der Larmaktionsplan zum StralRenverkehr
bericksichtigt alle von der Larmkartierung innerhalb des Stadtgebiets erfassten Strallen-
verkehrswege. Zuséatzlich sollen ruhige Gebiete ausgewiesen werden, die der Naherho-
lung dienen und dauerhaft von Umgebungslarm freigehalten werden sollen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erhielt die Offentlichkeit (Burgerinnen und Burger
sowie Trager 6ffentlicher Belange) im Zuge einer ,Frihzeitigen Beteiligung® fur die Dauer
von vier Wochen (1. Dezember 2023 bis 29. Dezember 2023) die Méglichkeit zur Mitwir-
kung.

Es sind insgesamt 23 Stellungnahmen von Birgerinnen und Birger, und drei Stellung-
nahmen von Tragern éffentlicher Belange eingegangen. In den Stellungnahmen wurden
stérende Gerduschimmissionen im Ortsteil Jichen aufgrund einer hohen Verkehrsbelas-
tung der Ortsdurchfahrt B 59 aufgezeigt. Weiterhin wurde auf die Gerauschbelastung
durch die in der Umgebung verlaufenden Autobahnen A 44 und A 46 hingewiesen. Es
wurden Vorschldge zu MaRhahmen, wie z.B. Geschwindigkeitsbegrenzungen, der Bau
bzw. die Erhéhung von Larmschutzwénden, der Bau einer Umgehungsstralle etc. formu-
liert.

Zur ldentifizierung von Larmschwerpunkten wird im Rahmen dieser Larmaktionsplanung
das Konzept der Larmkennziffer (LKZ) verwendet. Anhand der Larmkennziffer kann auf-
gezeigt werden in welchem Teil des Stadtgebiets die Anzahl von Larm betroffenen Perso-
nen am hdchsten ist. Die Auswertung der Larmkennziffer zeigt, dass die héchste Betrof-
fenheit in Ortsteil Jichen entlang der Ortsdurchfahrt liegt.

Fur die Bebauung entlang der Ortsdurchfahrt werden die Gerduschimmissionen in Form
von Gebaudelarmkarten dargestellt.
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Auf der Grundlage der Larmkennziffer und der eingegangenen Stellungnahmen wurden
allgemeine Hinweise zu Larmminderungsmafinahmen aufgezeigt.

Es wird aufgezeigt, dass z.B. mit einer Beschrankung der Geschwindigkeit im Ortsteil
Juchen von 50 km/h auf 30 km/h tags eine Minderung von bis zu 2 dB(A) und nachts eine
Minderung von bis zu 3.9 dB(A) mdglich ist. Zusatzliche Minderungspotenziale kénnen
durch den Einbau von ldrmmindernden Fahrbahnbeldgen bzw. Strategien zu Ver-
kehrslenkungen von 1 dB(A) bis zu 4 dB(A) realisiert werden.

Im Rahmen der zweiten Mitwirkung der Offentlichkeit erhielten Birgerinnen und Burger
sowie Trager offentlicher Belange im Zuge der ,6ffentlichen Anhérung* im Zeitraum von
25. Méarz 2024 bis zum 22. April 2024 die Mdglichkeit zur weiteren Beteiligung.

Die Stadt Juchen ist in Abstimmung mit dem Landesbetrieb StralRenbau.NRW zur
Einrichtung einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h auf der B 59 im
Abschnitt zwischen der Kelzenberger StralRe und dem Lidl-Markt mit der
Zusatzbeschriftung ,Larmschutz®. Weitere larmmindernde MalRnahmen sowie die weitere
Eingrenzung von ruhigen Gebieten sind zukunftig im Rahmen der Stadtplanung weiter zu
konkretisieren.

Langfristig soll die Larmbelastung reduziert werden und es sollen Malinhahmen konkreti-
sieret bzw. mit den zustandigen Behérden abgestimmt werden. Geschwindigkeitsreduzie-
rende MalRnahmen sind immer mit dem jeweiligen Baulasttrager (Landes- / Kreisstrafl3en)
abzustimmen. Auch auf kommunalen Stralen missen geschwindigkeits- und verkehrsre-
duzierende Mallnahmen mit der zustadndigen Stralenverkehrsbehérde abgestimmt
werden.

Weiterhin werden verstarkt die Belange des Schallschutzes in der Bauleitplanung bei der
Entwicklung neuer Plangebiete berlicksichtig sowie bestehende Planungen ggfs. aktuali-
siert und der Schallschutz starker integriert.

Angesichts der auf das gesamte Stadtgebiet bezogen eher diinnen Besiedlung und der
Konzentration der meisten Gewerbegebiete auf zusammenhangende Flachen am sidést-
lichen Ortsrand von Jichen, ergeben sich dennoch verteilt auf das Stadtgebiet wenig oder
nur gering belastete Gebiete. Ein Grofteil der Fldchen wird landwirtschaftlich genutzt.

Als Vorschlag zur Identifizierung eines Ruhigen Gebiets kénnen wie bereits erwahnt die
im  Flachennutzungsplan der Stadt ausgewiesenen Grin- und Waldflachen
herangezogenen werden.
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Auf der Grundlage des Berichtsentwurfes zur Larmaktionsplanung Runde 4 vom
14.02.2024 mit der ACCON-Bericht-Nr.: ACB 0224 — 409840 — 917 wurde im Zeitraum
vom 25. Marz 2024 bis zum 22. April 2024 die zweite Mitwirkung der Offentlichkeit zur
Aufstellung des Larmaktionsplanes der Runde 4 durchgefihrt.

Im Rahmen der zweiten Mitwirkung der Offentlichkeitsbeteiligung sind insgesamt
6 Stellungnahmen von Burgern und Burgerinnen sowie Tragern offentlicher Belange
eingegangen. Die Stellungnahmen wurden zusammenfassend protokolliert.

Kéln, den 13.05.2024
ACCON Koéln GmbH

Die Sachverstandigen

B.Sc. Kevin On Dipl.-Ing. Jan Meuleman
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16
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Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der
Europaischen Union vom 29.07.2021

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794)

BImSchG, Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 11
Absatz 3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202) geédndert
worden ist

VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes - Verordnung lber die Larmkartierung (34. BImSchV)
vom 6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516), zuletzt gedndert durch Artikel 1 VO vom 28.
Mai 2021 (BGBI. | S. 1251)

Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm nach
§ 5Abs. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom
07.September 2021, verdéffentlicht im Bundesanzeiger am 05.10.2021

BUB - Berechnungsmethode fir den Umgebungsldrm von bodennahen Quellen
(StraBen, Schienen, Industrie und Gewerbe) vom 07. September 2021,
veroéffentlicht im Bundesanzeiger am 05.10.2021, Berichtigung vom 02.12.2021
B6

BEB — Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungsldarm vom 28. Dezember 2018 (BAnz AT 28.12.2018 B7, S. 1-7),
zuletzt gedndert am 7. September 2021 (BAnz AT 05.10.2021 B4)

Bund / Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) - Hinweise zur
Larmaktionsplanung - Dritte Aktualisierung — vom 19.09.2022

Richtlinie (EU) 2020/367 vom 4.03.2020 zur Anderung des Anhangs Il der
Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates im Hinblick
auf die Festlegung von Methoden zur Bewertung der gesundheitsschadlichen
Auswirkungen von Umgebungslarm, Amtsblatt der Europaischen Union vom
5.03.2020

RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra’en in der Baulast des
Bundes (VL&rmSchR 97), Ausgabe 1997
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[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

(18]

[19]
[20]

[21]

[22]

16. BImSchV, Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November
2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist

RLS-19, Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, Richtlinien zum Ersatz der
RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV,
Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen e.V. Kéln, Ausgabe
2019

Larmschutz-Richtlinien-StV -  Richtlinien  fir  straBenverkehrsrechtliche
MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm vom 23. November 2007

Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralen 2017-2018-2019,
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Stand 01.05.2021

Strategie fir einen larmarmen Verdichtungsraum — Leitfaden zur Aufstellung von
Larmaktionsplanen in interkommunaler Zusammenarbeit, Stand 03/2011

VDI 3722, Wirkung von Verkehrsgerduschen, Blatt 2: Kenngréflen beim
Einwirken mehrerer Quellenarten, Beuth Verlag Berlin, veréffentlicht am 05.2013

Larmaktionsplanung - Larmminderungseffekte von MafRnahmen,
Umweltbundesamt vom Juli 2023

RVS 04.02.11 Berechnung von Schallemissionen und Larmschutz

Umgebungslarmrichtlinie: Verfahren zur Identifizierung von Larmbrennpunkten
196/2020, Erscheinungsjahr November 2020

Methodenkonvention 3.1 zur Ermittlung von Umweltkosten Kostenansatze,
Umweltbundesamt, Stand 12/2020

Ruhige Gebiete - Eine Fachbroschire fur die Larmaktionsplanung,
Umweltbundesamt, Stand 11/2018

Folgende Daten und Programm standen zur Verfigung:

(23]

[24]

[25]
[26]

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen

(LANUV) - Larmkartierung der Stadt Jichen
(www.umgebungslaerm.nrw.de)

Gelandemodell, Emissionsdaten, Ergebnisdaten; Datenlieferungen durch das
LANUYV von der Stadt Juchen vom 30.10.2023

Flachennutzungsplan der Stadt Juchen, Stand 28.3.2019

CadnaA, Version 2023, EDV-Programm zur Berechnung und Beurteilung von
Larmimmissionen im Freien, DataKustik GmbH



